GRAND SURFRISE !

Lras Anglais, cul ant pvanie e yach:
ting, en ont depuws longtemps donns ung
cEfrition gxacte RSt le moyen e plis
lent, le plus humice et e plus cher pour
aller éhurn endraic ol 'on wia dena faime
enun Feuot 'on r'a pas plus de motifs
e 5 actver, CEsTun poirt de vue, Sauf
quil lgrare que la veile pedl Sre fe
rnayen d'aceéder 4 une sorte de pirvara
de sersations, ol par la magie de la sen-
sibilice, de la viresse ot de o facilite de mi-
58 60 meuyre, Lwnbateau peut combler
san éouipags teut enlyl dennant 'envie
de ne famais arrver au per

Ceridéal flotte dansla téte de tout
navigateur 2t la alupart ke consdérent
Lomme un réve inacresaible. Disons
alors gue e Grand Surprze pouTai &re
ce qui se rapprache le plus de ce réve
YVous pansez sans doule, mi-soepligue
rri-ranigue, que jem'ernballe ek qulil me
faudra de S8rieus arguimer s paur fus
tifier cette affirmation. ER Bien, ces.ar-
quments, e coois Les tenin, Mais, avant de
vouls les expassr, miettons fes chases au
point: le Grand Surpise na pas loules
les gualivés. Par exemple, (| n'est cons-
truit micen carborne pi e sancwich, mais
en o igux manalithigae classique. De
méme ses apoendicss ne fonl pas apoel
ades rmatdriau de conguéte spatale. [
58 SonIENtent de solutions connues, m-
rme sl e dessin ae Pétrait atleron de quille
en fonte, du lest apille en plomb et du
praford safran en polyestes est proche
de fa perfaction. Enfin, le choix du chane
tier Archambault a toueurs écé de privi-
égler la s'mplicicé tars dans ['dqulipe
rent g dans fes emiménagernents. Gn
pEUE Ajouber que o vailier de 5 miétres
ae remplira aas o plus universel des

La voile pIa|S|r

Signé du tandem Joubert-Nivelt, le dernier-né du chantier Archambault est une
incontestable réussite, que huit mois de navigation n'ent fait que confirmer.

Par Olivier Péretié.

arogrammes, Méme sl est capable d'at-
franter n'importe qual tpe de temps. e
Grand Surprise r'est pas congy pour tra-
werser igs océans, & l'inverse cu Figarg
fdadteau, nar exempe B sl est @ I'évi-
denca 'ure des pnivgs les plus rapedes di
marche actigl, irutiie dé songes leuvoyer
plus vite guun Mumm 30, de aille Squl

valente mais dex fois pius cher, Enore-
vanche, compte tenu de sor budger rai-
sunraliy, poun kdoggdie — pa'on la
pratigue ap Bouipage cormplet ou el -
la Baade e farrille au la croisiare citic-
re, cf bateau st un réve | 5a caréne
Basse de franc-bard, de largenr hars tous
rndérse — moing de trois melnes - s
langue et droite 4 & flottaison, &1'etra
v guash droite gt tras fine présanie des
llgaes longitudinales tencues, mais
rransversales plus douces que celies o un
clessin de Bruce Farr, Miche! loubert et
Bernard Nivelt ant réussi (& un chel

drouyre d'égquilibre. Avec son moof dis-

crel et joliment prafiké, le plar de pont,
clair, ouvert 67 ergonamique est un régal
& pratigquer, Le tout donne wn vollie: 2185l

ol au porgue sed.asant sous voiles,

Cerias, an paul choisic de sophist
quer Maccastillage (des winches plus
gros et Pensemble du pouliage & billas,

Un voilier ropide qu'on peut doter
an option d'un spi symétrigue.

par exernoe), de Msguiper d'une gectroe
rigue et de gamime et méme d'un
gréement de spl symetriqus, en plus de
celul de 'asymeétricus d'origing, mais
notez bien que ce n'est pas indispensa-
ble; e Grand Surprise diffuse un rrasi-
e de plaisin sars 1oules tes opions
comme nods 'avait montré |'essai du
prototype, modifie depus,
Diémanstracion enung séne de ravida:

Phoros Gilles Guittard.

Hons civerses. Aqdt 2000, trois iours ce
cecouyverte du prototype 4 Le Rachells
[remicr jour, SCuipags comple, Francols
Girard, de la voilerie incidences, & la
harre, vent & a 10 noeuds, mer olate,
Witesse GRS mast au prés par 15 noeuds
de vent apparent | 6.8 neeuds, un peu
plus e B07 d'un bord s Fautre, A por
Lant sous asymétioue, o 90° dun vent
apparent de 11 noeuds: 24 nopuds, o7 a
110 d'un went apparent de Gnoguds 8
neeurs! & cette allure, nous partournres
dauze rilles en 1 keure 30, Deuxigme
jor, Egquipags réduit @ deus personnes,
wort fainle (5 nepuds réels au prés, vikes-
se 4,5 noeuds 8 30° duvent apparent)
puis rafales a 20 noeuds an fn d'asss
encaissees Loulan (uidité au largue sera
saus i asymétrique. Troisiéme jour
eguipage familial de quatre perscrres,
IempAs arageus, vent 25 noeuds avec
rafales, Sans spi fue 54 SUrfACe résnre
dans ces conditions aux Bquipages
aguerris], lavicesse au portant ne tormbe:
ra jarnais at-dessous de 10 noewds,

Trons gualivds sautent auy yeusdaves
pGrand SUrprse: une wEncié, une fac-
itg, une stabiitg enthiousiasmantes, Le
TeUE marié a une douceur 8o une preci-
sion de barme dignes des mellleurs dir



En balade familiale ou en
régate, le eockpit du Grond
Surprise est & Ia fois sécuri-
sont, confortable et efficace,
Lo barre est si douce que le
bateau se méne ou stick en
toutes conditions.

Grice 4 son impressionnante

stabilité ef 4 sa grande raideur
a la toile, ce racer reste
performant en équipage réduit.

veLrs de compeiiten ainst gu'a ung vi-
tesse proeptionnelle, compte tenu de i
Laille de P'engin. Deus rermargues: 12 troi-
sieme jour orsgu'il s'est aglde sortir de
ratre place au pentar des Minimes
aver 25 noeuds sur les tros quans arrié
T8, MIOUS avOrs 20d surpris: le plan ant

derye profond et émroit gul fait merveille
dans toutes les conditions a besoin d'er-
re pour accrocher: En fin de marche ar-
rigre jguene pose pas de probleme, en
depit de l'helice bec de carard), quand
on remet las gaz du bi-culindres Lombar
dird de 17 chevaus powr repartir 8n
awant, le Grand Sueprise peut comeren

cer par deriver comme ung savonnetie
er il vant migux le savoir, Dewgwieme
point:cae meémea jour et par ceite brize en
ggulpage familial, Enomme gramlvoile a
fort rond de chute nous posait des pro-
Blérnes, speciaiement 4 lempannage,
méme 5 e Grand Surprise est éguipd
d'un mara deus etages de barres de
fléche poussantes sans bastagque.
Mouennant qual, quand 'orage nous &
anvoué des rafales netternent plus puis-
sanies, nous avons 2 ale cette grand-
waile et paursuivi sous salent seul (la
seltle vodle dlavant dont @rail aguipe e
prato, en dehors de l'asymétrique et du
taurmerting, Rassurag-vous, sous oo seul
solent, nous pouvions tirer des bords
sans probléme, pataras pos a ford, fran

chizsant le clapot sec sans targuer, &t
naLs foncians encane o Brceigds au ven!
de travers | Frangois Giramd nous avait
fait part de son expérience dans cetle
[roe de vert au Spl Qusst-France: sous
S0M ENOFME ASMEtrgLe (958 métes car

rés), i avait dépassa les 20 noauds avant
de démater en rasan de & rupiure du
pataras en Kevlar (changs depuis pour

b

.\

un madéle eracier], A la mi-avrl 2001,
coroyags de Sarming, un Grand Surpr-
ae.desdrie, de La Bochelle & Royan, soi
une cinguantaing de milles avec les
pasaes oe i Girende oo giise de pimeet
Wert Mord 12 noeuds, mer agicée, Squi-
page trois peraonnes, départ i heures
&5 carrivée 15 hegres 30, soil une
MayYenne superieurs 4 o nesuds.

Une parfaite sérénité

Farrapport au proto, @ bateau a
connu e evolutien de son plan de voi-
lure: pour remédier 4 une certaine pa-
resse dans e tout petit temps, | ast
deésarmais squips d'un genois 4 recoud
vrament de 32 imétres carrds [contre 22
rétres carrés pour e solent) ot d'une
grand-voile de 325 métres carrss (con-
tre 35 .5 métres carrés) au mond de chuse
mrs exLrdme. ce ol facilite son passa-
e s0Us e nararas au virement de bord,
L asymenrique a perdu 4 matres carres,
cE qu il parmet de moins chaluter 2
gile el Stoming, entigrement accastillé
Levwrmar, est aussiégquipd d'un spi symié-
Cricpue che 75 merres carrés. La tempéra-
ture est glaciale en cette aube du lundi

e Pagues Saws grand-voole haute &1
solant, nous dévalons la baie de La Ro-
chelle a 8 nopuds au bon plain, Létrave
du Grand Surprise découpe le clapot e
I'gai stagng parfos sur e passavant
tres plat Mais [& oite reste inféreurs
157, ¢ bateal fasant déji provve de sa
remargquable raideur & la toils, et @ cars-
ne e Grorer e Tangage, se conters
Lt e i 2L descencdie o plal, aans
ralentir, La pointe de Chassiran st dé-
passee an moins d'une hedns et demie at
Nous attaquons gl vent arriere les 25
milles dala descente vers le chenal d'en-
trde de fa Gironde, Le spi symstrigue est
brassd carnd an, en un tourremain, la vi-
tesse dipasse 17 roeucs dans les surfs,
e touE dans une sérenité parfaite et une
absence totale de roulis, En ddpir dis
soigil, lair reste trop froid pour se débar-
rasser dos polaires, Diousons ot oirds,
Leréchaud & alcoal 8 un saul
feun'a pas éré rempliau
départ, impassible
de s rachauffer
VB N LNé
brdlant.

L'étrave fine découpe le clapot
et la caréne lgnore le tongage.

Faure de migux, Méquipiore cholsit de se
olissar dans une des coucheties cercue|
sous e cockpil et s'endart aussitin
Stick télescopigque bien en main, (e dos
appuye coatre les filigres et les piads
calgs contre te massif du capor de fond
de cockpit, le barreur, en position recu-
Ide, est parfaitement installé, La barre
franche en composite est équipse d'une
rafquette, mais elle est i douce gu'll est
plus efficace et moins doulourews pour
le cos, comate tenu de |z lamgeur antre
les passavants a Parrigre, d'utilizer le
stick, L'équipier peut prafiter de cetle
allure si ranguille, et pourtant si veéloce,
pour sinstaller dans la partie avant du
cockpit, intelligemment congue pour la
promenade sans géner en quil que e
soitl la manceuvre en régace, les reins
contre midacre arandia e les bottes sur
l& banc opposs, Quand il Wi faut régler e
pl, les winches d'écouce centrés anm
lieu o coc kit gL e spianos, pa fdite-
et imaging aver renvod des DouTs sur
l& haut et g5 cotds du rouf, sont a
port@e de main, En régate, gue

o8 5ot en equinace réduit
ol complet, ce cocks L.__“
pit est une mer- JiedeRe -
yelile, Seul S e




GRAND SURPRISE

PLAN DE PONT: 8/10

o

Méme couvert de bouts et en dépit de 'Stroitesse de la plage
avend v cirewlation sur e pond est irds focile, Uaniiddrapant au
rouf d microilles est plus eiicgoe Gue celu! du reste do pont @t
an se mifisre oo gite sous iz vent deé Yobsencs de cale-piodan

arriére des haubans, La fnple cogéne oe ces derniers oolige

EGUVENT & passer O Cinténeur sue el

Le corre ne bénéficie pas de o hauteur
sous-forrocs St fout 58 mefier de Vardte
de capit de roul rfs agressive. Line fals
I, on est fiEn 0ans cette amiance (s
i, st s motelns rogds, e dag ige coid
paries booding, Ladration es symbaligue

A lMarriére du cockpit, le Sopol
auerant faut mezure 300x 50 centi-
métres) donne aocés d oo grand cafiee
ceatral gui permaerira de canger faci-
lement mauiiioge, defenses, qussiéres
SRR o }

£

i

T MOULFS

EGEI{PII: EHII.'.'

dafaur: au prés dans la brce, [eau em
harguée a tendanse a stagréer sous le
vent avanl de s'dvacues par Farriéne gu-
wert au virement de bord, Levent faiblit
a lapproche de la Girande, Ao bon plein
dans 12 passe, puis auw largue sous asiy-
métrique [ne pas publiar de sortir le
bout-dehars telezcopique], nous bBou-

- clons ce COMYALAGE SUM LI M pression

de fuidité et de facilité ped communes.

Une saison de régates

Avec un petit évier doed dune pompe
d rvatn 2 J'une noanrce ge S0 TeEs g,
un rechane! b el & alosol 68 des Seneran-
JEMans, 15 cusine est sumbolicue en oro-

stgee s suflizante poor uo hateou conu

DOLT [0 FEQOTE 8t e Caboroge & o jourads,

MOTEUR: 7/10

Une merveille d'ergonomie. Ce irés gracd cockint est en deus £
parties. Loccastifioge campass oo quatne winches, de neuf bio- §
el e o drquelscoincenrs, ombe napetlement saus o
i, Lo positicn des cale-pads powr de barreur G Et8 revae, Lo §
fourelie d'dcacie de graca-eaile, en ogrnidne o i
peut congiag e dgleur 4 sinstalier derriére g horredr

arre didoniuce, §

Cette cabine, d'un accds peu alsé en §
quant duomds emplonce, offre une §
coizcnedts double suffzemment arands §
Guoport en bEnefci gt coped de ponl §
ciciire Clie peet avss! ecoeeilir un Wi g
chimigae, en cation, :

Situé sous la descente, M marouws
Lembardind 1) chevous, aul a'est pas
MSOnariss, donng ou vder unge wiiesse
de cralsiére de 57 noeuds par mer
plates Attention O la montde en ol
5502 OrES5ELEE.

Drisses, bosses de ris et bout de
haie-bas rigide de gracd-vene reviennent §
Yers des Bloguenss ae rauf pas de g
nambreuses pouiies de renved ol oe §
bpissent pos de ploce & une deuxiéme §
drisse de 5o, ]

Cette mpression sera renforose ors
de la seison e régates qui sulvra, Lors
de la Coupe de la Cote de Beautd, au
PRRLEMES, nous découvirens 125 capa-
citas di Grand Surprise [ace & una flots
d'une quarantame dunités ol an
compte des 100 35, des Fioaro Béne-
Leau, des First 32, des Aphoadite 701,
des ¥-Yachts... Premier jour, verl aibl
2r caurant fort, notre départ st oa-
tastrophigque. Mous somines englids
dans untrow de vent et le fot nous dloi-
gne-de la ligne de départ, Mows double
rans a boude de dégagement wing: mi-
nutes derridre le 100 de téie ! Motre
marge de progression est asses impor
Larie, justerment, grace a un barnd soue
asymatrique asser risqué au fond de &
e de Saint-Gearges-de-Didonne
quand la reste dela flotke peine contre |2
couranrt agmilew de la Gironde, rous
woild troisigmes, puis deuxigmes en
temnps reesdernére un Aphrodite, reco
table dans ces airs dvanescents, infe-
rigurs a 5 aceids, Mambre de nos con-
currents nous exprimaroat feur..
qrande surprise devant lasélncite de
notre engin, Maisils n'ont encore rien
i, Au cantraire, La suite nous deman-
trera qu'autour de b noeuds de vent,
aaus ne falsans pas la difference on
temps rael dlabord en ralson de notre
rnangue de connassance de of bateauy
tres légar (2100 kilos au peson e la
qrug|, de nos manoeures bien perfecti-
2ies et de nos choix ge bords [dans car-
tans cas, | vaut miedx descendre sous
s symELrique, pourtart de taile plus
rédiita, qle Snus asUmeirigue)

A, dars e Tour de Comdaaar, Jis-
QUL BNTIRFEMRENT SOUS SR ASLIMETTg.IE
247 UM TEMps da réve, nous ferons toul
B pareours dermgre un 100 35 gui nous
ldchera progressivernent en eaploitant
ek les risses. Mous 1erminerons ded-
KIBMEE B TEMRS reel, mais quatremss
an compenad, || fauar dire gu'au Handi-
cap Mational, notre Grand Surprise st
litéralament assomme,

Alssl, notre wraie revanche, nous la
prendrons & Fautomne dans une régaie
de brise disputse par 22 & 50 noeuds G
Mord-Est capricieus en force comme en
direction. Mous ne sommes gue dea o
200, CF G NE RS POSena aucun problé-
ME Lant que Nous N'gurons pas 4 spier,
Sous grand-voile haute ef solent, aous
prenons un départ magen, & la bougs de
dégagement. nous avens cocbié un




Aphrodite et un 100 35, Un long bord &
BO-F0% du vent apparent nows cancuit
Ensuite vers la bowde 0 14 du chenal
Carmme nous woelons déla s 'eau e e
ce la flatte, nous retargons lenvol de spi.
Bien nous en-prend: tavaillant lecaute
de splent sur ke winch-au vent [ce qul,
Orace d 5a position centree, @5t un ew
d'enifanit, rols rous malrtencns au-des-
sus de 10 neeuds, surfant & loccasion,
ure fois de plus émenvelles par la raideur
de notre Grand Surprse, Pendant oo
rermips, le 10D, qui veut se refaire, mous
attacus sous spi, Aprds deux dépars au
lof, qui [l coftent du terrain — 8 bord est
axtrémernent serré —, 2a bulle rend Mame
surune rafale plus séche. Le reteur estun
ong louyousge cantre un clapor seo, A
ard du )20, équipage aw compler pra-
tigue wn rappel efficace. Mous aussi |'an-

A B noeuds

de moyenne
au bon plein
par force 4.

sence de caleepied et lelves arondi e ren-
dent tres confortablel, mais nous ne
sommes pas sept B les rafales sant b
rales. Mais le Grand Surprise atale se2s
ualités: || sufficdeffacer le plus gros du
YENT ENMORLant &n Cap el an choquant 2
arandaile zupzlan fin, Le bateau saluse
e ool de boutoic de |3 brise par un coup
da give qui n'a-aucung influence surla
doucaur de la barre, Aussizhr, (| se radres-
se el acodlbre, Alnsl o deuy, falsons-nous
jeu égal en cap tmoins de 80° o anbard
SUr |aulrel eCmens en vitesse |63
neeuds| gue le 100, creusant un écart
cirlossal avet e reste de la flotre. Le cla:
pot neUE ralentit 4 peine une fois ou
l'autre, la caréne tape sécherment tant les
wagues sent courtes, Mais, la plupart du
Lemps, 'élrave coupe les orétes sans
meme les remarguer, Cetee fois, avac tou-
jours CeLLE mpression de manier une
Bicyclate, nous terminans bons premiers
en temps réel, Ce gui ne suffira peurant
pas; e J00 nous bhat de sept secondesen
cormpense | Meus n'avons pas finl d'ap:
prendre le Grand Surprise, Mais chague
sortle nous e gemontne  avas i 1 vaile
ekl mogen le plus simpie e pas e plus

chardattendra leuphone pure, QLR
Rarmerciemante & Sigrvel s Reiddd, pdsded
e [ASSCETian des USOTErs du par 08 foan

Grand Surprise Les chiffres de Voiles et Voiliers
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Plasa ol ik

_ WOLUMES
DE RANGEMENT : 7/10

SURFACE DE VOILE
AL PRES/DEPLACEMEMT : £/10

Wol.me txal de rangement ;

COUPE DE LA COQLE

1,6 kgt
ayec [eutie & mm

[
. 1,6 kyim?
ayec balss 12 mm

__-rl'ul Ll

E
485 knim?

Coefflcient prismatlque: nc,
Moment de redrassement
maximal: nc.

Pourcentage da lesc: 50 %,

I1kres| R 4311 licres, 2 LT T Volume de rangemant: 4317
/ : Capacitd carbiurant: 25 litres
i 1 7hI Capacité eai douce: 50 ltres
w100 PRIX ET OPTIONS
1750 Prin [sans les voiles):
1 4 - Verslon standard: HU2T0L |
1:IEI.51:I L) = Version expart: BAERTE |
A I : Prndpales options:
70 a2 i R D e e ahb
550 - a Plaskfizaan de b spdie 1174
/ aArcioelngat pmteshen o
a -— articamosn j
Cechpit, Camé CLEgie Cilenz 3l 3 1 ] arcastilage spiasymicie . 50
Bl g‘mnd” %H | a Al # L Daoran, 1hag
» ena Kger il F05EE
VOLUME SONORE AU MOTEUR® : 6/10 VITESSE AU MOTEUR : 7/10 L et
1} -, 3 T : PR i CEELH TR Lane
e T : Mot s 520
wlir § 11 chevzux ity inde Prix o bateas essayé:
ar I
B T a - ==
T
E & gl 1.9 POINTS FOR
i 8 Gl 7
al e Cdréne exceptionneile
B i A% = Nl de stabilite et d e i
0 *; = Vitesse et agrément &
3w — ———-r— | les allures.
Cabise swant Carpd Cockps feéaime de cralsiéne

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES COMPAREES

GRAND SURPRISE X-302 MK1|

Longueur cogque” 9,54 m S0 m T m
Flattaisan 893 m &5 m 180m
Largeur 2,50 m 300 m 305 m
Tirant d'ean 205 m 1,20 m 1,75 m
Yoilure 64,50 m# B2 54 m-
Déplacernent 2,10t 5601 260t
Lust 105t 150¢ 1,10
Couchottes i & &
Matériau palyester sandwich polyester
Archicectes JoubertiNivelt leppesen Johnstone
Chantier Archamlxault * M-Yachts J Compoesite
Prix ttc A4 XI0E 532 B00F| B4 582 € (553 510 F) 54 515 € 357 6O0F|

Architecies: Joubart/Nivele

Constructour: Archambault, 86220 Dangé-Satnt-Romain, tél, 05.49.06.40067,
{ax 05459864258, e=mall: Coptactifarchambaukt-hoats.com

= Cockplt remiarquable s
facilicé de manoauyre,
& Rappaort prestations’s

MUMM D excellent,

B4Fm

840 m POINTS FAIB
307 m

10m = Al stagnant sur les
36m? sassavants el dans e
Gt sous le vent du cockpi
nast

4 o Ardte de capol de rou
tres agrassive

polyaster
Farr e Puissance des winrche
K-¥achting de séria un peu juste

103 (65 £ (600000 F)
« Panneau matedr et

coupe-battarie & prof:



